Szanowny Panie Marszatku! W odpowiedzi na pismo z dnia 23 grudnia 2014 r.
(sygn. SPS-024-7672/14) przekazujace interpelacje pana posta Tadeusza
Tomaszewskiego w sprawie dziatan wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa na
drodze krajowej nr 15 na odcinku Gniezno — Czelu$cin resort infrastruktury i rozwoju
ponizej przedktada informacje w sprawie.

Zgodnie z art. 20 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. z 2013 r. poz. 260, z p6zn. zm.) do zarzadcy drogi (w przypadku drog
krajowych — generalny dyrektor drog krajowych 1 autostrad) nalezy m.in.: utrzymanie
nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obiektéw inzynierskich, urzadzen
zabezpieczajacych ruch i1 innych urzadzen zwigzanych z droga, przeprowadzanie
okresowych kontroli stanu drég 1 drogowych obiektéw inzynierskich oraz przepraw
promowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wplywu na stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego, wykonywanie rob6t interwencyjnych oraz rob6t utrzymaniowych 1
zabezpieczajacych.

Na podstawie corocznego badania sieci drogowej w ramach oceny stanu
nawierzchni Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad ustala odcinki
wymagajace pilnej interwencji (,,Plan dziatan na sieci drogowej”, ,,Program redukcji
liczby ofiar $miertelnych”, ,Program budowy ciggdw pieszo-rowerowych”), a
nastepnie, w ramach dostgpnych srodkéw finansowych, dokonuje niezbednych prac
w celu poprawy standardu ich uzytkowania oraz podniesienia poziomu
bezpieczehstwa.

Przedmiotowe zestawienia tworzone s3 w oparciu o nastepujace kryteria: wyniki
badan stanu nawierzchni, panujacy na drodze ruch z uwzglednieniem udzialu ruchu
pojazdow cigzarowych, wskaznik wypadkowosci oraz ocen¢ efektywnosci
ekonomicznej realizacji zadan.

Interesujaca pana posta droga krajowa nr 15 na odcinku Wrzesnia — Gniezno o
dlugos$ci 23,25 km z uwagi na bardzo zly stan 1 niewlasciwe parametry techniczne
przewidywana byla do przebudowy w wieloletnich planach Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych 1 Autostrad z podzialem na dwa odcinki realizacyjne: odcinek

Wrzesnia — Czeluscin o dtugosci 10,49 km oraz odcinek Czelu$cin — Gniezno o



dhugosci 12,76 km. Dla obu odcinkow zostata opracowana dokumentacja projektowa
przewidujaca wykonanie poszerzenia nawierzchni jezdni, przebudowe skrzyzowan,
korekte odwodnienia, realizacj¢ niezbednych ciggdw pieszo-rowerowych 1
wprowadzenie elementow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na przetomie lat 2010/2011 zostat zrealizowany odcinek Wrze$nia — Czeluscin o
di. 10,49 km 1 koszcie robot powyzej 30,0 mln zi. W roku 2011 z uwagi na
pogarszajacy si¢ stan nawierzchni drogi krajowej nr 15, tj. glgebokie koleiny,
spekania, taty, wyboje, brak rownosci, Oddziat GDDKiA w Poznaniu uzyskat srodki
finansowe na realizacj¢ I etapu przebudowy odcinka Czeluscin — Gniezno o dt. 12,76
km polegajacej na wykonaniu tylko robot nawierzchniowych na istniejacej szerokosci
jezdni. W chwili obecnej nawierzchnia tego odcinka drogi krajowej nr 15 wedtug
systemu oceny stanu nawierzchni znajduje si¢ w stanie dobrym.

Droga wymaga jednak realizacji II etapu przebudowy, tj. wykonania poszerzenia,
przebudowy skrzyzowan, ciggow pieszo-rowerowych, sygnalizacji $wietlnej,
elementow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 korekt odwodnienia, w
szczegolnosci na odcinkach przebiegajacych przez miejscowoéci Zydowo, Szczytniki
Czerniejewskie 1 Czeluscin.

Z uwagi na powyzsze przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 15 zostat
zakwalifikowany do zgloszenia jako zadanie w ,,Planie dziatah na sieci drogowej”
przy jego najblizszej aktualizacji 1 zgodnie z ustalong za pomocg matematycznego
algorytmu kolejnoscig realizacji oczekiwa¢ bedzie na uzyskanie finansowania.
Przewiduje si¢, iz koszt przebudowy tego odcinka drogi to okoto 40,0 min zi.
Realizacja tego zadania wymagac¢ bedzie takze wykupu gruntow pod rozwigzania
projektowe oraz aktualizacji dokumentacji projektowej z uwagi na utratg¢ waznosci
uzgodnien, jak 1 zmiany w zagospodarowaniu otoczenia drogi. W chwili obecnej nie
mozna okresli¢ blizej terminu realizacji zadania, gdyz nie ma ono zapewnionego
finansowania.

Nalezy zaznaczy¢, ze inwentaryzacja potrzeb istniejgcej sieci drogowej w skali
catego kraju wykazata, ze potrzeby w zakresie robdt drogowych na istniejacej sieci
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drogowej sa bardzo duze. Poréwnanie tych potrzeb z przewidywanymi limitami
finansowymi wskazuje, ze nie wszystkie zadania majg szanse na natychmiastowa
realizacjg.

Resort infrastruktury i1 rozwoju doklada wszelkich staran celem pozyskania
srodkow umozliwiajacych realizacje wszystkich niezbednych zadan na sieci drog
krajowych, jednakze wszystkie dziatania sg 1 bedg uzaleznione od kondycji finanséw
publicznych kraju oraz od poziomu srodkéw finansowych dost¢pnych na realizacje
zadan ujetych w ww. planie w kolejnych latach.

Z powazaniem



